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Inaczej nie mozna nazwac tego
motoroweru, skoro ten typ
pojazdow wywodzacych sie

w prostej linii od historycznej
Hondy Cub znany jest prawie na
catym Swiecie.
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}} Protoplasta przedmiotu naszego te-
stu wielokrotnie ewoluowal, glow-

nie w technicznych szczegolach. Niezmien-
na byla konstrukeja charakterystycznego sil-
nika czterosuwowego z poziomo ustawio-
nym cylindrem, automatyczne sprzeglo oraz
wyglad przypominajacy delikatny motoro-
wer na waskich oponach. Do jakiej pracy po-
trafiono go zaprzac, to wystarczy obejrze¢
zdjecia z biedniejszych regiondw Azji. Cub
i jego pochodne sa traktowane jak maly do-
stawczak i o dziwo nadal jezdza. W miastach
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stanowi niezastapiony $rodek indywidualne-
go transportu duzo tanszego niz komunika-
cja miejska. Te pojazdy zadowalaja sie wrecz
aptekarskimi iloSciami paliwa. Ze strony im-
portera motoroweru Ferro mozemy dowie-
dzie¢ si¢, ze model Blade 201, wystepujacy
oczywiscie pod inng marka, jest bardzo po-
pularnym pojazdem w Gregji, glownie w wy-
pozyczalniach. Mysle, ze pojazd zakupiony
do wypozyczalni powinien by¢ bezawaryjny,
gdyz inaczej wlasciciel moglby zbankruto-
wac. Majac go do dyspozycji do jazd testo-



wych postanowilem zweryfikowa¢, czy rze-
czywiscie jest taki dobry.

Pierwszy kontakt osob nieznajacych tego
typu pojazdéw moga powodowal mieszane
uczucia. Takie to drobne, delikatne i niepo-
wazne. I jeszcze na cienkich oponkach i bez
zbiornika miedzy kolanami. Poniewaz $wiado-
mo$¢ motorowerowa w narodzie jednak ros-
nie, wiec malkontentow tego typu powinno
by¢ rowniez mniej. Przeklada sie to na coraz
czesciej widoczne pojazdy wywodzace sie
z tego samego drzewa genealogicznego co
nasz Ferro. Mnie si¢ one podobaja, wiec cie-
szy, gdy trafia mi sie motorower zrobiony sta-
rannie. Patrzac pod tym wzgledem na Blade
201-4 odczucia mam jak najbardziej pozytyw-
ne. Zwraca uwage jakos¢ wykonczenia, uzyte
materialy, estetyka i dokladnos¢ montazu. Ba-
dajac dokladnie wszelkie pasowania elemen-
tow plastikowych nadwozia, jako$¢ materia-
low czy tez kolorystyke, nie mam sie do czego
przyczepi¢. Wrecz przeciwnie, np. aluminio-
we kola sa po prostu bardzo ladne, wygladaja
lekko i delikatnie.

Popatrzmy wyzej, na wystroj zestawu ze-
garow. Jest bardzo czytelny i estetyczny.
Wszystko to, co niezbedne i potrzebne bez
rozpraszajacych uwage gadzetow. Mamy na-
wet wyswietlacz wlaczonego aktualnie biegu.
Tradycyjnie na kierownicy nie znajdziemy
dzwigni sprzegla. Jest ono automatyczne, a je-
go serwis ogranicza sie jedynie do regulacji na
przegladach technicznych. Widoczne na kie-
rownicy przelaczniki sa typowe, wiec ich ob-
stuga odbywa sie intuicyjnie.

Motorower ten, whrew spartafskiemu wy-
gladowi, ma wiele udogodnien ulatwiajacych
zycie motorowerzyscie. Jest nim wspomniane
automatyczne sprzeglo, pelna ostona lancu-
cha napedowego, dzwignia zmiany biegow ty-
pu palce-pieta. Ponadto alternatywny rodzaj

rozruchu silnika, czyli tradycyjnym kickstarte-
rem lub elektrycznym rozrusznikiem. Pewien
niepokoj moga budzi¢ waskie opony zastoso-
wane w motorowerze. Moda na grubasne opo-
ny w piecdziesiatkach zapanowala w grupie
skuterow majacych kola o malej $rednicy.
Przesada z gruboscia opony powoduje wie-
ksze opory toczenia, wieksza mase nieresoro-
wana, co za tym idzie wyzsze spalanie oraz
pewne problemy z trakcja, gdy ubedzie troche
powietrza. Duzej $rednicy kola obute w wa-
skie oponki jak w Ferro 201 daja w sumie wyz-
szy komfort jazdy, gdyz nie wpadaja w kazda
dziure w jezdni jak male kotka. Nizsze opory
toczenia to tez latwo$¢ kierowania. Whrew
pozorom nie nalezy sie martwi¢ przyczepno-
$cia, gdyz powierzchnia styku opony z asfal-
tem nie jest az tak uzalezniona od jej szeroko-
$ci, jakby sie pozornie wydawalo, a w przy-
padku motoroweru jest w zupelno$ci wystar-
czajaca.

Powracajac do wygladu naszego motoro-
weru. Bardzo ladnie prezentuje sie powaznie
wygladajacy chromowany tlumik stanowiacy
dodatkowo element dekoracyjny. Motorower
nie ma bagaznika, jest tylko haczyk ponizej
stacyjki na siatke z zakupami oraz pod kanapa
malenki schowek na komplet kluczy monter-
skich lub portfel z dokumentami. Rowniez
pod kanapa znajduje sie zbiornik paliwa.
Ogolnie motorower wzbudzil moje zaufanie,
wiec nie pozostaje nic innego, jak troche nim
pojezdzic.

Procedura uruchomienia silnika jeszcze
tradycyjna, czyli przesuwam manetke ssania
w lewo, wiaczam zaplon i naciskam przycisk
rozrusznika. Nalezy przy tym troche uchyli¢
przepustnice. Silnik budzi sie do pracy na-
tychmiast. Zastosowany gaznik jest prostym
karburatorem opadowym, wiec dopoki silnik
troche sie nie podgrzeje, konieczne jest pod-

FERRO 201-4T BLADE
SILNIK
Typ: czterosuwowy, chfodzony powietrzem

Moc maksymalna:

. Moment obrotowy:

Przeniesienie napedu:  czterostopniowa skrzynia biegow
7 automatycznym sprzegtem, faficuch

DANE EKSPLOATACYJNE
Predkos¢ maksymalna: 45km/h;

w tescie bez blokady: 74 km/h
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trzymanie pracy matym dodaniem gazu. Oczy-
wiscie, mozna tak ustawi¢ wolne obroty, aby
zimny silnik nie gast, jednak wowczas po na-
grzaniu obroty beda za wysokie. Najprosciej
troche podgrza¢ silnik i gdy juz reaguje na
gaz, przy czeSciowo otwartym jeszcze ssaniu
pojecha¢ na umiarkowanych obrotach. Pod-
czas jazdy mozna wylaczy¢ ssanie, a przy naj-
blizszym skrzyzowaniu temperatura pracy
podniesie sie na tyle, aby nie bylo konieczne
dodawanie gazu. Taka operacja byla jednak
niezbedna podczas testu, gdyz temperatura
otoczenia byta kilkustopniowa na plusie. W le-
cie jest cieplo i w zasadzie po kilku sekundach

pracy mozna spokojnie wylaczy¢ ssanie. Silni-
ki tego typu pracuja na bardzo ubogiej mie-
szance paliwowo-powietrznej i sa przystoso-
wane do pracy w zasadzie w kazdych warun-
kach, rowniez w bardzo cieptych krajach, a w
Polsce bywa jesienia zimnawo.

Sama jazda jest prostsza niz zwyklym mo-
torowerem wyposazonym w tradycyjna
skrzynie biegow. Stojac, naciskam dzwignie
zmiany biegow na dot i juz jest jedynka. Do-
daje gazu i pojazd rusza dzieki automatycz-
nemu sprzeghu. Nastepne biegi rowniez
zmieniam, naciskajac dzwignie w tym sa-
mym kierunku, czyli wszystkie biegi od je-

dynki do czworki wiaczam, naciskajac dzwi-
gnie na dol. Osoby przyzwyczajone do trady-
cyjnego ukladu biegow beda musialy poczat-
kowo do tego systemu sie przyzwyczaic. Re-
dukcje przeprowadzam, naciskajac drugi ko-
niec dzwigni pieta. Niestety uksztaltowanie
dzwigni zmiany biegdw typu palce-pieta
uniemozliwia redukowanie biegéw palcami,
grozi to zniszczeniem powierzchni buta. Oba
korice owej dzwignie maja forme malych pe-
datkow. Minusem okazalo sie troche za niskie
umiejscowienie tylnej czesci dzwigni i wy-
godniej bylo przenoszenie stopy ku tylowi,
aby ja naciskac palcami, a nie pieta. Jezeli by
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» taficuch napedowy schowany jest
w petnej ostonie
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» Chromowany ttumik wyglada
jak u dorostego motocykla

» Silnik w prostej linii wywodzi sie
Z kultowej Hondy Cub
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sie zdarzylo jecha¢ na danym biegu za wol-
no, to wowczas nie wystapi zadne szarpanie, =
po prostu sprzeglo rozlaczy naped ponizej
danych obrotéw silnika, za$§ dodanie gazu
spowoduje jazde przez pewien czas z jego
poslizgiem. Nie jest to oczywiscie zbytnio
zdrowe dla trwatosci tego podzespotu i lepiej
zredukowac bieg na wlasciwy.

Natomiast, dojezdzajac do skrzyzowania
z sygnalizacja $wietlna, gdzie $wieci sie czer-
wone, nie ma potrzeby redukowania biegow.
Wystarczy zatrzymac sie na czworce i wow-
czas nacisnaé jeszcze raz dzwignie do dotu
i jest luz. Podczas jazdy sztuczka ta jest nie
mozliwa. Jak wida¢ system wywodzacy sie
jeszcze z Hondy Cub sprawdza sie przez lata
iw gestym ruchu miejskim jest bardzo wygod-
ny.

Sama jazda prezentowanym motorowe-
rem w zatloczonym miescie jest latwiejsza
niz malym skuterem ze wzgledu na malj sze-
rokos¢ pojazdu i duze kola odporne na nie-
rowno$ci. Dynamika okazata sie bardzo wy-
soka. Nasz Blade byl pozbawiony blokad,
wiec wyprzedzanie wolniejszych samocho-
dow nie stanowilo problemu. Ponadto silnik
zastosowany w nim jest jednostka napedowa
nowszej generacji z innym juz sprzeglem
i innymi przelozeniami w skrzyni biegow. Je-
dynka nie jest tak krotka jak w pierwowzo-
rze, dzieki czemu po wiaczeniu dwojki nie
ma dziury w obrotach. Zakresy osiaganych
predkosci na poszczegolnych biegach jak na
czterosuwowa, niewysilona piecdziesiatke sa
duze. Na trdjce znacznie przekraczal 50
km/h, za$ na czworce zamykal licznik. Aby
moc stwierdzi¢, ile tak naprawde jedzie, gdyz
zakres predkosciomierza koficzy sie na 55
km/h, trzeba bylo poprosi¢ zaprzyjaznionego
motocykliste ze zweryfikowanym co do ble-
du predkosciomierzem. Predkos¢ maksymal-
na wyniosta 74 km/h. Wynik bardzo dobry,
ale nie to jest najciekawsze. Otoz przekrocze-
nie dwoch litrow spalania bylo bardzo trud-
ne. Podczas dynamicznych jazd testowych
srednie spalanie wynioslo 1,91/100km. Jazda
spokojna, na ktora pozwalal silnik o chrakte-
rystyce wykazujacej sie wysoka elastyczno-
$cia, dawala wyniki w granicach pottora litra.

Musze przyznac sie, ze oddawalem
ten wygladajacy mato powaznie pojazd z za-
lem. Kazdy, komu dalem sie nim przejechac,
byl urzeczony réwnomierng praca jednostki
napedowej i dorosle brzmiacym wydechem
oraz latwoscia prowadzenia i obstugi. Nie ma
sie wiec czemu dziwic, Ze jest przez tyle lat
produkowany i nadal ma duze powodzenie.
Jego wielkim plusem jest bardzo wysoka ja-
kos¢ wykonania i wykonczenia, niskie spala-
nie i przystepna cena. 44



